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Targy: Smart Commuting (okos ingazas) Central Europe projekt bemutatdsa.

Az EUROPAI UNIO K6zép-Eurdpai orszagokra 2017-ben regionalis palyazatot irt ki azzal a céllal, hogy a
régiokra alkalmazhato tanulmany késziiljon az okos ingazas megvaldsitdsdra. A program kildetése
el6retekintd stratégia kidolgozasa a jelenlegi ingdzasi modellek megvaltoztatdsa a CO2 —kibocsajtas
mérséklése a levegé mindségének javitasa a zaj és a kozuti terhelés csokkentése. A program az Eurdpai
Regionalis Fejlesztési Alap tamogatdsaval valdsulhatott meg.

A Smart Commuting projekt résztvevdi 6 orszag, 7 vdros, 2 egyetem:
Ausztia: Weiz Varos, Bécs M(szaki Egyetem,

Horvatorszag: Zadar Megyei Fejlesztési Ugyndkség,

Csehorszag: Hranice Fejlesztési Ugynokség,

Magyarorszag: Szolnok Megyei Jogu Varos,

Szlovénia: Velenje Varos, Koper Regionalis Fejlesztési Kozpont,
Olaszorszag: Velencei Egyetem, Rimini Varos,

A fenti kozép-eurdpai varosokat és azok agglomerdcidjat az utak zsufoltsaga a levegdszennyezés a magas
CO2 és zajterhelés, illetve a kozuti balesetek kockazata jellemzi. Vizsgalat targyat kell, hogy képezze az
intermodadlis rendszerek és a kozosségi kozlekedés (vasuti, autdbuszos) infrastrukturdja. A mai kulturalis
szokdsok az életmdd azt eredményezi, hogy a napi ingazék, magas aranyban személygépkocsit hasznalnak.

A helyzet megvdltoztatasa érdekében a projekt el6segiti az agglomeracio szintli koordinacioét az érintett
telepiilések a munkaltaték, hivatalok, iskoldk, intézmények a kdzlekedési tarsasagok és az utazok
egyuttmuiikodését.

A ,,z6ldebb utazdas” kivalasztdsa érdekében szakért6i elemzéssel un. SWOT analizis elkészitésével indult.

Az elemzést és a stratégiat alatdmasztd tanulmanyt a budapesti IFUA Horvath & Partners Kft. szakértGi
készitették.

Az ingdzdasban érdekelt kiilonb6z6 szervezetek és az utasok részére kiilonbdz6 15-20 dsszetett kérdést
fogalmaztak meg:

1./ Az agglomerdacios telepuilések, rendérség, hatdsagok, korhazak részére,

2./ nagyobb létszamot foglalkoztaté munkaltatok, iskolak,

3./ kdzlekedési szolgaltatok (MAV, Volan, Magyar Kozut,)

4./ Civil szervezetek, non-profit szervezetek, sport, kulturalis, mivel&dési intézmények.

Az akcid teriilet bemutatasa: Szolnok lakdnépessége 70 000 f6, a 19 évnél fiatalabb népesség 20% a 60 év
feletti lakossag 24%. A munkaképes lakossag 48 500 f6. A varosban laké 30 ezer foglalkoztatottbdl kbzel 26
ezer f6 helyben dolgozik. A naponta ingdzék szdma tobb mint 4000 f6. A felmérés Szolnokkal egyitt 18
telepuilés utazasi szokasaira terjedt ki. Az 6sszlakossag 110 ezer f6 a napi ingdzék szama folyamatosan
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novekszik és 12 ezer fére tehetd. Szolnokon kiviili telepiilésen él6 foglalkoztatottak 66%-a lakdhelyén kiviil
dolgozik. A telepiilések kdzotti hivatas forgalmat nagyobb részben a Volan (mind a 18 telepiilés)
menetrendszerinti autdbuszjaratai, illetve a vasut (a haldzatba bekapcsolt 7 teleptilésen) biztositja.

A telepiilések kozotti ingdzas mellett a projekt targyat képezte a Szolnok vdroson belili mobilitas elemzése.
Megallapithatd, hogy a kdzdsségi szolgéltatéd a VOLANBUSZ Zrt a feladatot 49 db 12,76 év atlagos avultsagu
autobusszal latja el. A napi utazdsok szama 15 000, ami folyamatos csokkenést mutat. A szolgaltatd széles
napi id6intervallumban és a csucsid6szakokban kiemelked6 gyakorisaggal all rendelkezésre.

A kozosségi kozlekedés mellett az egyéni kozlekedés kérdései is a vizsgdlat targyat képezték, igy a
személygépkocsi a kerékpar és a gyaloglas.

A Smart Communiting akcié szempontjabdl relevans feladatként fogalmazddott meg:

- Az egyre novekvd zsufoltsag az utakon, ami a névekvs gépjarm( forgalom a gydrdls varosszerkezet
hidnya és a hianyzd Tiszai atkel6hely kovetkezménye.

- A varos belteriletén a gyalogosok els6bbségének biztositasa. Forgalomcsillapitott varosrészek
kijelolése.

- A kerékparos-kozlekedés létesitményeinek fejlesztése.
- A kozuti csomdpontok biztonsagtechnikai (k6zépsé védGsziget) atépitése.
- Kerékparutak kerékpartaroldk épitése (intézményeknél, B+R autdbusz, vasutallomas).

- A kozosségi kozlekedés eszkdzparkjanak cseréje, az alternativ hajtasu (elektromos) jarmuvek
fokozatos bevezetése,

- E-ticketing rendszer (mobiljegy rendszer) bevetése, dinamikus utas tajékoztatas alkalmazasa,
- A vandalizmus elleni fellépés erGsitése,

- MAV-Voldan tarifakdzosség,

- Kornyezetbarat kdzlekedési modok ardnyanak névelése.

Szolnok varos esetében a pilot program két alapvet6 feladatot hatarozott meg:

1./ A elavult dizel meghajtasu autdbuszok helyett alternativ kdrnyezetkimélé hajtassal rendelkezé korszer(i
autébuszok rendszerbe allitasat.

2./ Az utazési igények mérését és ennek alapjan rugalmas az utazasi igényekre szabhaté megoldas
bevezetése.

A szakért6i tanulmdnyban a két alapvetd feladat megvalésitdsat, annak Iépéseit részletesen kidolgoztak.

A programba résztvevé hét varosra elkészilt tanulmanyokbdl a két egyetem munkatarsai integralt
tanulmany készitenek, amit a K6zép-Eurdpai térség varosainak kiajanlanak.



